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Abstract

MORAVCIKOVA, Henrieta: The Origin of the Modern City: the Changes in Slovak Cities in the Second
Half of 19th Century and the First Half of 20th Century.

The period from the Austro-Hungarian Compromise to the outbreak of World War Il can be considered
as decisive for the modernization of cities in the territory of Slovakia. It is because processes, the im-
pact of which is still today determining the appearance of the urban landscape, took place during these
seven decades. Intensive modern urbanization took place in that period in the Kingdom of Hungary and
Hungarian cities reached the standards of Western Europe. Particularly between 1867 and 1918, deve-
lopment took place in the same temporal, functional and structural context. Hungarian cities were cha-
racterized by an identical typology of urban structures and spaces. In them, the modernization process
became visible at more or less the same time, independent of the size, population and city's position
within the country. The re-organization and modernization of transport, roads and street networks, as
well as modern infrastructure had a complex impact on cities. Modernization influenced city growth,
accelerated urbanization, the development of new city functions and economic transformation.

While, until 1918, the concepts of a modern city had been implemented quite equally in all Hungarian
cities, historical turning points, such as the collapse of the Kingdom of Hungary and the establishment
of Czechoslovakia or the changes in the architectural and urban paradigm, had a direct impact on the
later development of cities in a rather selective and unique manner. The study provides information on
the modernization of cities located in the territory of the modern day Slovakia, with special attention
paid to Bratislava, KoSice and Zilina as they went through the most dynamic and complex develop-
ments and are unique examples not only of the implementation of the concept of modern city’s but also
of development under various cultural and geopolitical influences.
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bdobie po rakisko-uhorskom vyrovnani az po vypuknutie druhej svetovej vojny
O (1867 - 1939) moZno povazovat za rozhodujice v zmysle modernizacie miest na izemi
Slovenska. Prave v tom Case prebehli procesy, ktoré determinovali obraz vacsiny slovenskych
miest. Do roku 1918 zasiahla uhorské mesta intenzivna moderna urbanizacia a tie sa postup-
ne zacali priblizovat zdpadoeur6pskym Standardom. Najma v rokoch 1867 - 1918 sa pritom
tento vyvoj odohraval v rovnakom ¢asovom, funkénom aj Strukturadlnom ramci. Uhorské mesta
charakterizovala rovnaka typologia mestskej Struktiry a priestorov a modernizacny proces
monarchie sa v nich prejavil zhruba v rovnakom case s rozdielom okolo 10 rokov, nezavisle
na vel'kosti, pocte obyvatelov a postaveni mesta v rdmci krajiny.! Paralelne sa pritom uplat-

novali aj navzajom si konkurujtce vizie, stivisiace na jednej strane so snahou o reprezentaciu

* Text vznikol aj na zaklade vyskumu finan¢ne podporeného projektom VEGA 2/0036/14.

1 Na pribuznost hmotnej podoby a s tym stvisiacu podobnost’ priebehu modernizacie mestskej struktiry miest
v Rakusko-uhorskej monarchii upozornila nedavno v komparativnom vyskume Prahy, Viedne a Budapesti aj E.
Lovra: LOVRA, Eva. The ,Modern City“: Urban Tissue Typology (Limitations of Caniggian and Conzenian practice
and the new typology). In Contemporary achievements in civil engineering 2016, Conference proceedings of 4th
International Conference. Subotica : Faculty of Civil Engineering, 2016, s. 798.
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jednotlivych spoloCenskych a narodnostnych skupin a na strane druhej, s co najefektivnejSim
vyuZitim mestskej Struktiry v zmysle potrieb liberalneho trhového hospodarstva. Reorgani-
zacia a modernizacia dopravy, ciest a ulicnej siete a moderna infrastruktdra mali na mesta
komplexny dosah. Modernizac¢né aktivity ovplyvnili vyvoj miest, akcelerovali urbanizaciu,
vyvoj novych typov mestskych funkcii a ekonomickt transformaciu. Zatial’ ¢o sa myslienky
moderného mesta, jeho obraz a Struktdra, uplatiiovali relativne rovnomerne vo vsetkych
uhorskych mestach az do roku 1918, historické zlomy, ako bol koniec Uhorska a vznik Ces-
koslovenska ¢i zmeny architektonickej a urbanistickej paradigmy, ovplyvnili neskorsi vyvoj

miest skor vyberovo.

Nasledujuci text pribliZi modernizaciu miest na uzemi dneSného Slovenska v druhej polo-
vici 19. a v prvej polovici 20. storocia, pricom zvlastna pozornost sa bude venovat Brati-
slave, KoSiciam a Ziline. Tieto mesta reprezentujii v slovenskom kontexte najdynamickejsi
a najkomplexnejsi vyvoj, pricom sucasne predstavuju individualne priklady implementacie
mysSlienky moderného mesta, ako aj rozli¢né typy kultirnych a geopolitickych vplyvov, ktoré
determinovali ich podobu. Viacerym aspektom vyvoja prave tychto miest sa podrobne venu-

ju aj Studie v tomto cisle Forum Historiae.

Cinitele modernizacie

Najvacsi vplyv na modernizaciu miest na uzemi Slovenska mal rozvoj priemyslu, spreva-
dzany rozvojom Zelezni¢nej dopravy. Uzemie dne$ného Slovenska sa v druhej polovici
19. storocia stalo najviac industrializovanou ¢astou Uhorska a vystavba vyrobnych arealov,
rovnako ako budovanie Zeleznice, dramaticky menili nielen obraz miest, ale aj celych regié-
nov. Rozvoj Zeleznice a vytyCovanie novych trati, sprevadzala vystavba Zelezni¢nych stanic,
ktoré nasledne ovplyviiovali smer Uzemného rozvoja miest, Struktiru uli¢nej siete aj sposob
zastavby. S rozsirenim Zelezni¢nej dopravy uzko suviselo aj neskorsSie zavedenie mestskej
verejnej kolajovej dopravy, ktoré zrelativizovalo dovtedajsSie vnimanie vzdialenosti a umoz-

nilo integrovat do organizmu mesta Coraz vzdialenejSie predmestia.

Uzemie predmesti bolo pritom v tom ¢ase pretvarané pod vplyvom vystavby vyrobnych za-
vodov, ktoré zaberali Coraz vacsie aredly zahfnajlce aj vybavenost a byvanie pre robotnikov.
Prave dopyt priemyslu po pracovnej sile podmienoval prilev nového obyvatelstva. Narast
poziadaviek na ubytovacie kapacity sa nasledne premietol do ploSného rastu miest. Neslo
pritom len o robotnikov, ale aj o byvanie rozsirujicej sa mestskej a Statnej spravy, lekarov,
ucitelov ¢i Studentov a vSetkych ostatnych, ktori predstavovali zaklad moderného mestské-
ho spolocenstva. K zvySovaniu poctu mestského obyvatelstva prispela v tom c¢ase aj armada.
Po zavedeni povinnej brannej sluzby v roku 1868 investovala do vystavby novych ubytova-

cich kapacit, ktoré situovala najma na predmestiach posadkovych miest.?

2 PASTOREKOVA, Laura. Kasarne ako dolezity aktér rozvoja naSich miest. In Alfa, 2015, roc. 20, ¢. 2, s. 32-39.
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Byvanie pre zamestnancov tovarni spociatku stavali na okraji alebo nedaleko vyrobnych are-
alov. NajstarSie robotnicke kolonie boli na uzemi dneSnej Bratislavy. Vyznamny prispevok
k téme socialneho byvania a rieSeniu bytovej otazky v meste predstavovali najma obytné su-
bory, ktoré pre svojich zamestnancov na okraji vyrobnych arealov postavili majitelia tovarni
Dynamit Nobel, Danubius, Klinger, Matador, Roth, Stollwerck a dal$ich. Neskor k nim pribudli
aj projekty socialneho byvania pre robotnikov a niZSie vrstvy obyvatelstva, financované mes-

tom alebo mecenas$mi, ako napriklad Schulpeho kol6nia (1894).3

Rast miest a poctu ich obyvatelov nasledne vyvolaval potrebu modernizacie mestskej in-
frastruktury. V druhej polovici 19. storocia sa tak aj v mestach na izemi dnesSného Slovenska
zacina postupne budovat mestsky vodovod, kanalizacia, zavadzat plyn a elektrika, ¢oraz viac
ulicje spevnenych dldZdenim. Sticastou modernizacie mestskej infrasStruktiry bola aj regulacia
vodnych tokov, vysdsSanie rie¢nych ramien a s tym sdvisiaca vystavba viac ¢i menej reprezen-
ta¢nych budov na nabreZi a budovanie nabreznej promenady. V Bratislave tento proces zacal
v poslednych desatrociach 19. storocia a prebieha prakticky bez prestavky az do sucasnosti.
V KoSiciach doSlo k regulacii toku Hornddu a jeho ramena, tzv. Mlynského jarku v 30. rokoch

20. storocdia.

Podstatnym faktorom, ktory ovplyvnil ploSny rast miest a aj formu mestskej Struktury, bolo
odstranenie mestského opevnenia, ktoré prebiehalo vo va¢Sine miest na izemi Slovenska od
konca 18. respektive od zaciatku 19. storocia. Medzi prvymi mestami, ktoré zacali s likvidaciou
hradieb v Uhorsku, bol vtedajsi PreSporok (1775 - 1778). V KoSiciach rozobrali podstatnu
¢ast mestského opevnenia v rokoch 1803 az 1840, ale napriklad v Ziline doslo k odstraneniu
hradieb aZ po roku 1848.

Rozvoj priemyslu a narast poctu obyvatelstva sprevadzany Zivelnou vystavbou mal negativny
vplyv na Zivotné prostredie v mestach. Paralelne s tymto javom sa preto objavovali poZiadavky
na zakladanie verejne pristupnych parkov a integrovanie okolitej prirody do organizmu mesta.
V praxi to znamenalo budovanie aleji, mestskych parkov a ndbreznych promenad, ale aj roz-
Sirovanie verejnej dopravy smerom k atraktivnym prirodnym lokalitdm na okraji miest. Prvy
mestsky park, tzv. Sternalee (Hviezdicovu aleju) zalozili vo vtedajSom PreSporku v rokoch
1774 - 1776. Mestsky park v KoSiciach vybudovali na mieste verejnych kupelov v 60. rokoch
19. storocia. V tychto dvoch mestach vznikli ako v prvych na Slovensku aj urcité zakladne pri-
mestskej prirodnej rekreacie. Zelezna studnicka v Bratislave ¢i Bankov a Cermelské tdolie

v KoSiciach patria k najstarsSim primestskym rekrea¢nym lokalitam.

S nastupom 20. storocia sa niektoré Cinitele modernizacie eSte va¢Smi zintenzivnili. V ob-
lasti bytovej vystavby sa stretla spontdnna stavebna aktivita s prejavom Statnej politiky na

podporu bytovej vystavby. Prave v tejto oblasti sa uz od polovice 20. rokov zacali uplatiiovat

3 DUDEKOVA, Gabriela. Schulpeho kolénia ako model robotnickeho byvania v Pre$porku na prelome 19. a 20.
storoc¢ia. In SENKIRIK, Rastislav (ed.). Dejiny byvania v bratislavskej Zupe : zbornik prispevkov z konferencie
Bratislavského samosprdvneho kraja. Dni eurdpskeho kultirneho dedi¢stva 2012. Bratislava : Bratislavsky
samospravny kraj, 2014, s. 11-21.
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nové modely zastavby, konStrukcénych rieSeni aj priestorovej organizacie bytovych domov
a bytov. Postupne dochadzalo k perforacii mestského bloku, uplatiiovali sa polootvorené aj
otvorené riadkové typy zastavby, ktoré reagovali na aktualnu medzinarodnu diskusiu o no-
vych spdsoboch bytovej vystavby.* Bytové domy uZ nepredstavovali len izolované budovy
vloZené do mestského tkaniva, ale obytné subory, ¢asto s vlastnou zakladnou vybavenostou.
Prvymi prikladmi takéhoto typu byvania boli bytové domy bankovych tradnikov na Letnej
ulici v KoSiciach (autor architektonického navrhu Jozef PolaSek, 1931), obytné subory Unitas
(Friedrich Weinwurm, Ignac Vécsei, 1932) a Nova doba (Friedrich Weinwurm, Ignac Vécsei,
1933 - 1942) v Bratislave.

V oblasti individualneho byvania dochadzalo uz od konca 19. storocia ku kolonizovaniu pri-
mestskych prirodnych lokalit. Vo vac¢sine pripadov iSlo o neriadent vystavbu, aj ked’ i na Slo-
vensku najdeme par prikladov regulovanych vilovych Stvrti, ako bola napriklad kolénia rodin-
nych domov Svojdomov v Ziline (Michal M. Scheer, 1932).

Ako vyznamny Cinitel modernizacie sa prejavili aj charakteristicky mestské typy budov a pre-
vadzok, ktoré sa zacali vo vi¢Som mnoZstve objavovat v mestach na izemi dnesného Slovenska
zacCiatkom minulého storocia, pricom ich vystavba vrcholila v 30. rokoch 20. storocia. Najcha-
rakteristickejSim bol obchodny dom. Budova s predajnymi plochami na niekol'’kych poscho-
diach a s vel’kymi vykladnymi skrinami na prizemi sa podobne ako hromadna bytova vystavba
stala fenoménom storocia. Najvel'kolepejSie moderné obchodné domy, takzvané funkciona-
listické palace, postavili v centre Bratislavy (Dom sluzieb Bata, Vladimir Karfik, realizovany
vroku 1930, obchodny dom Schon, Friedrich Weinwurm a Ignac Vécsei, 1934, obchodny dom
Bohuslav Brouk, Christian Ludwig, 1936). V Kosiciach aj v Ziline sa tento typologicky druh

objavil v rovnakom case, aj ked' v redukovanej podobe.

S komercnou strankou moderného mesta suvisel aj dalsi charakteristicky typ mestského
priestoru, obchodna pasaz. Prva krytu ,ulicu“ s obchodnymi a kaviarenskymi prevadzkami
prechadzajicu parterom budovy, takzvanu Central pasaZz (Franz Wimmer, Andreas Szonyi),
postavili v Bratislave v roku 1929. Tento typicky prvok moderného mesta sa vSak naplno
uplatnil aZ v 30. rokoch 20. storocia. V Bratislave v tom ¢ase postavili viacero obytnych a ob-
chodnych domov s prechodnym krytym nadkupnym priestorom v parteri. Spomenime aspon
Royko pasaz (Ernst Steiner, 1931), pasaz v parteri Mestskej sporitelne (Juraj TvaroZek, 1931)
Ci stistavu pasazi na prizemi Druzstevnych domov (Emil Bellus, 1934 - 1939). V KoSiciach po-
dobne spriechodnili a komerc¢ne vyuZili viaceré dvory na hlbokych parcelach medzi Hlavnou

ulicou a s nnou paralelnymi ulicami Kova¢skou a Masiarskou.

K modernému mestu neoddelitelne patril aj dalsi charakteristicky mestsky fenomén, kavia-

renl. Na Slovensku sa kaviaren zac¢ala udomacnovat na zac¢iatku minulého storocia. Najstarsie

4 Spomenme aspon Medzinarodny kongres modernej architektiry v roku 1930, ktorého hlavnou témou boli
prave racionalne spdsoby zastavby. Rationelle Bebaugsweisen : Ergebnisse des 3. internationalen Kongresses fiir
Neues Bauen Briissel, November 1930. Ed. Sigfried Giedion. Frankfurt am Main : Englert & Schlosser; 1931.
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kaviarne by sme nasli prave v KoSiciach ¢i Lucenci. Ozajstny rozmach vSak zaznamenala
tato ustanovizen aZ po prvej svetovej vojne. V tom Case bola nielen miestom spolocenskych
stretnuti, ale aj pracovnym prostredim mestanov (v kaviarni tradovali nielen spisovatelia ¢i
vytvarnici, ale aj architekti, pravnici ¢i finan¢nici). Kaviaren suc¢asne demonstrovala moderny
interiérovy dizajn aj moderny spdsob Zivota. Podstatnym sposobom preto prispievala k po-
silneniu identity moderného mestského spolocenstva, ako na to upozornuje aj Jakub Bielik

v prispevku o zZilinskych kaviarnach v tomto Cisle Forum Historiae.

Principy vystavby miest

Zakladna struktira moderného mesta sa v prostredi Uhorska formovala od druhej polovice
19. storocia. V tom Case sucasne dochadzalo k zdsadnej zmene paradigmy v oblasti stavby
miest. Klasicku predstavu o mestskej Strukture zaloZenej na hierarchizacii priestorov a ich re-
prezentacnej funkcii, ktoru este v polovici 19. storocia formuloval nemecky architekt Gottfried
Semper, postupne vystriedal individualisticky, na umeleckych principoch stavby mesta posta-
veny nazor rakuskeho architekta a urbanistu Camila Sitteho. Na zaciatku 20. storocia vSak uz
aj tento Celil kritike dalSieho raktskeho architekta Otta Wagnera. Ten v roku 1911 v eseji Die
Grossstadt (Velkomesto) sformuloval principidlne nové zasady formovania mestskej Struktury,
zalozené na funkcnej podriadenosti formy, sériovosti azamernej monoténnosti.’ Napriek tomu,
Ze sa na uzemi dnesného Slovenska nenaplanovala a nerealizovala Ziadna ucelena koncepcia
v zmysle dobovych predstav o vystavbe miest, mozno aj v tunajSom prostredi identifikovat

niekol'’ko zakladnych principov, ktoré v tom c¢ase determinovali stavebné realizacie v meste.

V prvom rade iSlo o vytvaranie mestského okruhu situovaného na mieste pévodnych hradieb.
Z neho sa odvijali hlavné mestské triedy dotvarajice radialno-okruzny systém, ktory pred-
stavoval zdkladnu kostru dopravy a ploSného rozvoja mesta. Okruhy i radialy nadobudali vo
vacsich mestach podobu bulvarov, pricom na kriZovatkach tychto hlavnych mestskych tried sa
v niektorych pripadoch sformovali nové namestia. S vystavbou radial bezprostredne suviselo
aj spojenie jadra mesta so ZelezniCnou stanicou. Prave tato spojnica sa ¢asto stala hlavnou
reprezentacnou ulicou v meste, kde svoje sidla stavali vyznamni obcania mesta a kde zvacsa
premavala aj prva linka mestskej verejnej dopravy. Hlavné mestské triedy, bulvare a hlavné na-
mestia sa stali aj miestom vystavby verejnych budov, ktoré v poslednych desatrociach 19. sto-

roc¢ia budovali v celom Uhorsku.

Premenu povodne fortifikacnej stavby mestského opevnenia nareprezentacny verejny priestor
ovplyvnilo jednak dlhSie obdobie mieru v Eurdpe, ale aj posilnenie postavenia burZoazie a jej
vplyvu na tvorbu mesta. Podobu tohto mestského priestoru v rakisko-uhorskej monarchii do

vel’kej miery ovplyvnila koncepcia viedenskej Ringstrasse ako dopravného okruhu lemovaného

5 Blizsie o jednotlivych urbanistickych koncepciach a ich uplatneni v Rakiisko-uhorskej monarchii piSe napriklad
A. Moravanszky: MORAVANSZKY, Akos. Competing Visions. Cambridge : MIT Press, 1997, s. 25-61.
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sériou monumentalnych verejnych budov ,vizualne reprezentujicich hodnoty spolocenskej
triedy liberalnej burzoazie“® Mestské divadla, reduty, zupné domy, budovy stidov, univerzitné
budovy, ale aj sidla vyznamnych finan¢nych institucii, bank a sporitelni, boli prejavom moder-
nizacie mestského Zivota a dodnes vyrazne ovplyviiuju obraz miest na Slovensku. Spomeinime
aspoin mestské divadla v Bratislave (Ferdinand Fellner, Hermann Helmer, 1886) a v KoSiciach
(Adolf Lang, Antal Steinhardt, 1899), redutu v SpiSskej novej Vsi (Kalman Gerster, 1905), vo-
jenské velitelstvo v Bratislave (Josef Rittner, 1913) ¢i justi¢ny palac v Nitre (Istvan Kiss, Jozsef
Csellagh, 1903). So vznikom novych reprezentacnych ulic suvisela aj vysadba aleji ¢i zriadova-

nie mestskych promenad, ktoré by sme mohli chdpat ako zarodok neskorsich peSich zon.

Dal$im principom, ktory sa uplatiioval v tom ¢ase vo vystavbe, bola pravouhld uli¢na siet. Tento
najjednoduchsi spdsob zastavby charakterizoval nové Stvrte vznikajice na okraji historického
jadra, za opevnenim, respektive na Uzemi predmesti. Pravouhlud uli¢nt siet’ vSak limitovali te-

rénne danosti, takZe dosledne ju mohli realizovat len v rovinatom teréne.

So zvySujucou sa intenzitou vystavby, narokmi na nové stavebné plochy, so zvySenim cien
pozemkov a s modernizaciou infrastruktury suvisel aj rast priemernej vysky zastavby. VacSina
slovenskych miest si vSak aZ do polovice minulého storocia vystacila s dvomi aZ tromi podla-
Ziami. Aj v Bratislave sa regulacia vysky budov na Sest riadnych podlaZi a jedno ustipené

stresné podlaZie objavila aZ v 20. rokoch 20. storocia.

Od konca 19. storocia sa pri vystavbe miest Coraz CastejSie uplatnuje myslienka funk¢ného
zonovania. V rdmci mesta vznikaju spociatku spontanne Stvrte priemyslu, byvania ¢i repre-
zentacné Stvrte verejnych budov. Neskorsie zénovanie mesta predurcovala do urcitej miery uz
od druhej polovice 18. storocCia vystavba monofunk¢nych arealov, ktoré obsadzovali uzemie
za hradbami alebo plochy pévodného opevnenia. Neboli to len vyrobné arealy, ale aj kasar-
ne Ci zdravotnicke zariadenia. Najma vystavba kasarni zazivala v druhej polovici 19. storocia
historicky najvacsi rozmach. Vzhladom na vacsie priestorové naroky a zmenu v dispozi¢cnom
rieSeni kasarni, ktoré sa menili z uzavretych Stvorkridlovych stavieb s nddvorim na rozsiahle
arealy solitérnych budov pravidelne rozmiestnenych v ramci pravouhlej osnovy, sa tieto zaria-
denia postupne premiestiiovali z centier miest na perifériu. Tento vyvoj sa najviac prejavil vo
vyznamnych posadkovych mestach, akymi boli napriklad vtedajsi PreSporok a KoSice. V Ko-
Siciach sa kasarne od bezprostredného susedstva s hradbami lacovito rozsirili na sever, juh
aj zapad mesta. V Presporku sa tento jav premietol do rozsirenia pléch vyuzivanych armadou

a stavebnymi aktivitami armady na severovychodnom oKkraji mesta.’

Obraz moderného mesta na uzemi dnesného Slovenska ovplyvnili aj dalSie Specifika Uhorska,

suvisiace s uplatiiovanim $tatnej moci aj s prirodzenou inklinaciou jednotlivych mestskych

6 TamzZe, s. 30.
7 PASTOREKOVA 2015, s. 32-39.
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spolocCenstiev k urcitym kultirnym vzorom. Zatial' ¢o od polovice 19. storocia prakticky az
do zaniku monarchie sa Pre$porok nachadzal pod silnym vplyvom Viedne a Kosice & Zilinu
ovplyviiovala skor Budapest, po roku 1918 sa situcia zmenila. V Ziline aj v Ko$iciach sa zacal
prejavovat vyrazny vplyv ¢eskej scény, najma hlavného mesta krajiny, Prahy, zatial' ¢o v Bra-
tislave bol stale silny skor vplyv trojuholnika Vieden - Budapest - Brno. Vplyv spominanych
centier mozno identifikovat' na formalnych znakoch budov aj na pritomnosti diel architektov

toho-ktorého kultirneho okruhu v meste.

V druhej polovici 19. storocia ovplyviiovala podobu uhorskych miest aj vystavba novych budov
dovtedy marginalizovanych konfesii, ako bola Zidovska ¢i protestantska cirkev. Aj ked’ realiza-
cia tychto diel zacala uzZ po tolerancnom patente, vrcholila az po rakusko-uhorskom vyrovnani
(1867). Nové synagogy Ci kostoly reformovanych cirkvi tak postavili prave na okraji histo-
rickych jadier, na plochach zburaného opevnenia, respektive v novo regulovanych obytnych
Stvrtiach na predmestiach. Viaceré z tychto stavebnych akcii realizovanych v prvych desatro-
¢iach 20. storocia sa stali vyznamnymi lokdlnymi dominantami, ako to bolo napriklad v pri-
pade neologickej synagégy v Kosiciach (Lajos Kozma, 1929) a Ziline (Peter Behrens, 1931)
alebo v pripade evanjelickych kostolov v Trnave (Jozef Marek, 1924) a v Bratislave (Milan M.
Harminc, 1933).

Presadzovanie Specifického narodného madarského Stylu v architektire sa premietlo aj do
vystavby novych skolskych budov na zaciatku 20. storocia.® Aj tie zvacsa stavali na okraji his-
torickych jadier, v Specificky madarskom secesnom slohu, ako to vidno napriklad v Bratislave
(Krdlovské gymndzium, Odén Lechner, 1908), Ziline (Krdlovské redlne gymndzium, Ambrus
Orth a Emil Somlo, 1912) ¢i v KoSiciach (Gymndzium premonstrdtov, Alexander Baumgarten,
1905). Rovnaky architektonicky vyraz, ktory izko suvisel s posiliovanim madarského narod-
ného sebavedomia a presadzovanim myslienky jednotného uhorského naroda, bol charakte-
risticky aj pre dalSie verejné budovy a na zaciatku minulého storocia vyznamne poznacil obraz

miest na uzemi Slovenska.

Ani jeden z univerzalnych principov vtedajSej vystavby miest sa vSak v organizme miest na
uzemi Slovenska neprejavil v Cistej podobe. VZdy iSlo o urCiti mieru vzajomnej hybridizacie
¢i nedokoncenosti. VacSina ploch, ktoré mesta ziskali po zburani opevnenia, sa parcelovala
Zivelne, paralelne s procesom vystavby. Na Slovensku nenajdeme Ziadnu realizaciu klasicistic-
kej urbanistickej kompozicie ani vel’korysé koncepcie moderného wagnerovského urbanizmu.
Dokonca ani v najvacsich vtedajsich regionalnych centrach na tizemi Slovenska, v PreSporku
a v KoSiciach, sa celostné rieSenia neuplatnili. PreSporsky hlavny mestsky okruh bol fragmen-
tovanou reakciou na viedensku Ringstrasse, rovnako ako bola nabrezna promenada vzdialenou

odozvou reprezentacnych budov na dunajskom nabreZi vtedajSej PeSti. Jasne artikulovanym

8 Viac o madarskom narodnom $tyle a jeho vplyve na architektiru na Gzemi Slovenska pozri napriklad: DULLA,
Matis$ - MORAVCIKOVA, Henrieta. Architektira Slovenska v 20. storo¢i. Bratislava : Slovart, 2002, s. 13-37.
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vel'korysym mestskym priestorom sformovanym na konci 19. storocia je len byvala Prome-
nada na mieste juZzného opevnenia. Mestsku Struktdru v centre dneSnej Bratislavy tak najvy-
raznejSie ovplyvnila koncepcia pravouhlej urbanistickej osnovy, ktora sa uplatiiovala v ramci
novej regulacie od zaciatku 20. storocia. V KoSiciach moZno ako najvyraznejsi poc¢in hodnotit
vytvorenie sustavy mestskych priestorov na severnom, zdpadnom a juznom obvode historic-
kého jadra, ktoré roku 1868 spojili do mestského okruhu. Medzi nimi vynika najma zapadny

bulvar s alejami stromov.

Pre vystavbu miest na Slovensku azZ do vypuknutia druhej svetovej vojny bol charakteristicky
skor prakticky, v postupnej modernizacii spocivajuci pristup k mestu. Prave také ponimanie
urbanizmu bolo najprijatelnejsie pre stredoeurdpske malomestské prostredie. Svoj podiel na
tom mala aj skutoCnost, Ze vacSina vtedy posobiacich architektov ¢i iradnikov Statnej a mest-
skej spravy mala klasické vzdelanie, pri ktorom sa déraz kladol na znalost historickej architek-
tury a natradi¢né chapanie tvorby mesta. Pragmaticka vystavba miest na izemi Slovenska vSak
suvisela aj s tym, Ze tieto predstavovali menej vyznamné regionalne sidla v ramci habsburske;j
monarchie aj v ramci CSR.? Riadenie ich izemného rozvoja nebolo prioritou uhorskej vlady
ani vedenia Ceskoslovenskej republiky. Mestské spravy preto objednavali dokumentaciu len
v zavislosti od svojich finantnych mozZnosti, znacne obmedzenych v porovnani s vtedajSimi
metropolami habsburskej rise ¢i Ceskoslovenska. Prvé regula¢né plany miest na tizemi Sloven-
ska tak vypracovali skor menej vyznamné osobnosti z budapeStianskeho, resp. viedenského
prostredia. Uzemné planovanie po roku 1918 tieZ vyzadovalo ur¢itd mieru intitucionalnej
podpory ceskoslovenskych tradov. Ocitlo sa tak viac-menej iplne v rukach ceskych architek-
tov posobiacich na Slovensku, ktori svoju kariéru zacali v Statnej sluzbe, ako boli napriklad
Alois Balan a Jiri Grossmann. Nezanedbatelny podiel na tom, Ze sa v urbanizme prvej polovice
minulého storocia na Slovensku neuplatnili revolu¢né predstavy o modernom meste, ako ich
nastolila eur6pska architektonickd avantgarda, mala aj skuto¢nost, Ze v tom c¢ase v slovenskej
odbornej diskusii rezonovali len minimalne.!® Planovanie miest na Slovensku ovplyvnili az

v druhej polovici 20. storocia.'*

Koordinacia stavebnej Cinnosti a nastroje planovania

Stavebnu cinnost' v mestach, ako boli PreSporok ¢i KoSice, riadili od konca 18. storocia az
do rakdsko-uhorského vyrovnania stavebné trady patriace pod Uhorsku kralovski komoru
¢i neskor pod viedenské Dvorské stavebné riaditel'stvo.'? Parcelaciu pozemkov na novu vy-

stavbu zabezpecovali mestski zememeraci v zmysle aktualnych poziadaviek, s minimalnym

9 DUDEKOVA, Gabriela et al. Medzi provinciou a metropolou. Obraz Bratislavy v 19. a 20. storo¢i. Bratislava :
Historicky ustav SAV, 2012.

10 MORAVCIKOVA, Henrieta. Architekt Friedrich Weinwurm. Bratislava : Slovart, 2014, s. 131.

11 Bliz$ie 0 izemnom planovani v podmienkach Slovenska v 20. storoé&i pozri napriklad: DULLA - MORAVCIKOVA
2012,s.121-123 a 223- 224.

12 LUKACOVA, Elena - POHANICOVA, Jana. Rozmanité 19. storocie. Bratislava : Perfekt, 2008, s. 14.
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prihliadnutim na celkovy obraz mesta ¢i na dosah novej parcelacie na ostatné mestské Casti.
Parcelacia pritom zvacSa prebiehala paralelne s pripravou projektov konkrétnych stavieb.
Pragmatické pozZiadavky investorov tak bezprostredne ovplyviiovali budicu podobu mesta.
Nemohli tomu zabranit’ ani stavebné Statuty miest, ktoré od konca 19. storocia upravovali pod-
mienky pripravy a realizacie stavieb. Ich primarnym poslanim totiZ bolo zaistit’ bezpetnost
procesu vystavby a budtcej stavby. Urcovali preto parametre projektovej pripravy, podmienky
realizacie stavby a proces odovzdania budovy do pouzivania. Aj ked’ zahinali aj predpisy o vel-

kosti, konstrukcii ¢i materiali budovy, na urbanistickd koncepciu mesta mali len maly vplyv.'®

Formulovat predstavu o celkovej podobe mesta a usmerniovat jeho budicu vystavbu bolo tlo-
hou regulacnych, respektive smernych urbanistickych planov. Ich potrebu pocitovali mestské
zastupitelstva uz od 70. rokov 19. storocia, ale prvé smerné plany sa v prostredi slovenskych
miest objavili aZ na zac¢iatku minulého storocia. Napriklad v PreSporku to bolo v prvom desat-
ro¢i, v Kosiciach v druhom a v Ziline aZ v tretom desatroéi 20. storo¢ia. Planovanie moderného
mesta sa tak stalo predmetom SirSej odbornej diskusie na Slovensku aZ v podmienkach pr-
vej Ceskoslovenskej republiky. V tom ¢ase vypisali rad sttaZ{ na regula¢né plany slovenskych
miest. Medzi najvyznamnejSie nepochybne patrila medzinarodna sutaz na zakladny regulac¢ny
plan mesta Bratislavy v roku 1929 ¢i v tom istom roku vypisana sitaz na zakladny upravovaci

plan Ziliny."*

V 20. rokoch 20. storocia doslo aj k celkovej zmene v koordinacii vystavby v mestach. Vtedy
vznikali prvé regulacné komisie, ktorych tlohou bolo planovat mesto s ohladom na jeho celko-
vy obraz a fungovanie. Prave z prostredia tychto komisii prichadzali aj poZiadavky na v¢asnu
regulaciu potencialnych rozvojovych pléch ¢i na obstaranie regulacného planu mesta. V Bra-
tislave ustanovili Regula¢nd a umeleckd komisiu pre mesto Bratislavu, rovnako ako pre obce
Petrzalku a Karlovu Ves v maji roku 1921. Stattit komisie schvalilo mestské zastupitelstvo
v decembri 1923. InSpiraciou na tvorbu Statutu, ako aj na pracu regula¢nej komisie boli pri-
tom najma skdsenosti z fungovania Poradného regula¢ného zboru v Brne, kde mali architekti
- aj vdaka profesorom nemeckej a ceskej Vysokej Skoly technickej - bezprostrednejsi dosah
na planovanie mesta. Bratislavskd mestsku regulacni komisiu viedol od roku 1924 azZ do 30.
rokov 20. storocia architekt Eugen Barta, ktory v tom ¢ase posobil ako hlavny architekt mesta.
Mestska regulacna komisia spolupracovala s Mestskym stavebnym vyborom a posudzovala
v podstate vSetky stavebné zamery v meste. Popri zastupcoch rozli¢nych tradov sa v komisii
vystriedali aj takmer vSetci vyznamnejsi architekti, ktori v tom cCase tvorili v Bratislave. P6so-
bil tam Alois Balan, Emil Bellus, Jifi Grossmann, Jindfich Merganc, Andreas Sz6nyi, Klement

Silinger, Juraj TvaroZek, Franz Wimmer i Friedrich Weinwurm.®

13 TamzZe,s. 101.
14 DULLA - MORAVCIKOVA 2012, s. 122-123.
15 MORAVCIKOVA 2014, s. 112.
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V rovnakom &ase zahajil svoju ¢innost’ aj Statny referat na ochranu pamiatok na Slovensku, kto-
ry sa primarne venoval sipisu pamiatok, ale dohliadal aj na vystavbu v historickom prostredi.
Svojou C¢innostou tak priamo ovplyviioval aj mieru a formu novej vystavby. Predseda referatu
Jan Hofman napriklad v suvislosti s bratislavskym starym mestom nabadal, ,aby bratislavskad
verejnost, majitelia domov i stavitelia revidovali svoje ndhlady na ich adaptdciu“'® Dokonca aj
inak progresivne naladeny bratislavsky architekt Alois Balan sa v tejto suvislosti priklanal na
stranu ochrancov historie, ked poznamenal, Ze ,,v starom meste nedaju sa ani stavat' moderné
domy“!” Medzi pracovnikmi regulacného oddelenia mesta sa vSak nasli aj taki, ako bol na-
priklad architekt Kamil Gross, ktori boli presvedceni, Ze ,nebude moZno toto jadro zachovat’
tak, aby bolo akymsi historickym miizeom“, a Ze ,pocit disharmdnie medzi modernou budovou
a historickym okolim je iba subjektivum citenia estetického, tkvejtice v nedostatocnom dobo-

vom odstupe”“.'8

Protichodné nalady, ktoré panovali v ramci odbornej diskusie, sa nevyhnutne premietli aj do
planovania a schvalovania vystavby. V praxi tak nakoniec vyhravali nazory pragmatikov, v po-
zadi ktorych stali tie najutilitarnejSie pohnutky, ako bola napriklad bezkolizna rychla doprava.
Priorizacia dopravy a dopravnych systémov je badatelna aj na formulacii zadani vtedajsich
urbanistickych sutazi. Spomernime aspon pévodny nazov sutaZe na regulacny plan Bratislavy,
ktory znel SutaZ na zdkladny regulacny pldn a Zelezni¢né riesenie mesta Bratislavy alebo StutaZ
na vyrieSenie vseobecného dopravného programu Vel'kej Prahy.’® Presvedcenie, Ze problémy
mesta spocivaju taZiskovo v jeho pretazeni dopravou a Ze vyrieSenie dopravnych vztahov ich
odstrani, pretrvalo ako determinant mestského planovania na Slovensku i v SirSom regiéne
strednej Eur6py prakticky az do suiCasnosti, priCom tunajSie mesta najdramatickejSie poznaci-
lo v druhej polovici 20. storocia. ,Modernistické a avantgardné mestd vytvorili v tomto regione
len formu jednej vel'kej kriZovatky“, konstatoval na margo tohto procesu polsky literarny vedec

Jakub Kornhauser.2°

Rozhodujtci vplyv na proces modernizacie miest na tizemi Slovenska, rovnako ako vac¢siny
miest v tomto regidéne, mal vSak diskontinuitny vyvoj, kde sa Statne Gtvary a spoloc¢enské zria-
denia striedali v priebehu niekol’kych desatroci a kde sa vel'ké abstraktné koncepcie, akymi
su urbanistické plany miest, realizovali len velmi tazko. Mohli by sme dokonca konstatovat, Ze

takmer vSetky ostali vlastne nedspesné, CiZe zostali z nich - z pohladu ich p6vodnych tvorcov

- len zlomky, relikty. Je ich také vel'ké mnoZstvo a stretdvame sa s nimi tak casto, Ze mozno

16 HOFMAN, Jan. Uprava starého mesta v Bratislave. In Slovensky stavitel, 1938, roc. 8, s. 37, citované podla:
MORAVCIKOVA 2014, s. 120.

17 GROSS, Kamil. Ochrana pamiatok v Bratislave. In Slovensky stavitel, 1938, ro¢. 8, s. 10, citované podla:
MORAVCIKOVA 2014, s. 120.

18 GROSS 1938, s. 11, citované podla: MORAVCIKOVA 2014, s. 120.
19 SZALAY, Peter et al. Modernd Bratislava 1918 - 1939. Bratislava : Marencin PT, 2014, s. 85-86.

20 KORNHAUSER, Jakub. Falsifying the City: Modernism and the Avant-garde. In Herito, 2016, roc. 8, ¢. 22 - 23,
s. 140.
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dojst k zaveru, Ze reliktnost a fragmentarnost je vo vystavbe mesta vlastne principialnejSia
a CastejSia neZ ucelenost’ jeho planovania. AvSak napriek opakovanej neschopnosti uchopit
planovanie mesta v celej jeho zloZitosti a doviest' také plany aj k celostnej realizacii, nemo6zu

urbanisti a architekti na tito ambiciu nikdy rezignovat.?!

21 ANDRASIOVA, Katarina - DULLA, Mati$ - HABERLANDOVA, Katarina et al. Planované neplanované mesta:
moderné urbanistické koncepcie v tradi¢nej mestskej Struktuire. In Architektira & urbanizmus, 2015, roc. 49, ¢.
3-4,s.222a238.
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